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1.1. Mobilita

Tra i servizi connessi alla mobilita vengono qui descritte le aree destinate alla sosta degli
autoveicoli. L'individuazione cartografica riguarda esclusivamente le aree di sosta
regolamentate e non i parcheggi filo strada, dal momento che la localizzazione ed il numero
di questi ultimi puo variare in tempi brevi a seguito di eventuali risezionamenti stradali,
realizzazione di piste ciclabili o altro. A Montichiari i parcheggi sono presenti per un totale di
384663 mq, di cui 84024 mq destinati prevalentemente alla residenza e 300639 mq destinati
prevalentemente a destinazioni funzionali quali Servizi Comunali, Produttivo, Commerciale e
Terziario. Circa quelli destinati ai Servizi Comunali, al Commerciale e al Terziario, sono
comunque utilizzati anche per una funzione prettamente Residenziale, vista la commistione
tra queste tipologie funzionali presenti nel tessuto urbano.

Si rimanda alla tavola del Piano dei Servizi — Servizi Esistenti per lo loro individuazione
cartografica, comprensiva delle piste ciclabili esistenti

SUPERFICIE TOTALE MQ ABITANTI AL 31/12/2015 DOTAZIONE PROCAPITE MQ/AB.
384663 Mq 25198 abitanti 15,2 mg/ab.
SERVIZIO MQ
Parcheggi con destinazione prevalentemente Residenziale 84024

Parcheggi con destinazione prevalentemente Produttiva, commerciale, Terziaria,
Servizi Comunali

300639

Lo scenario attuale offre ancora I'immagine di un sistema della sosta ancora in parte
disomogeneo: la parte est della citta caratterizzata dagli interventi edilizi piu recenti dove i
parcheggi sono stati adeguatamente calibrati attraverso I'obbligo nei Piani Attuattivi di
prevedere parcheggi pubblici “di legge”; altre zone, come la citta storica o il villaggio
Marcolini, che realizzato prima dell’esistenza dell’obbligo di standard, presenta dei
parcheggi radi e comunque indispensabili anche perché in prossimita di attrezzature di
quartiere esistenti. Le cause di tale disomogeneita vanno chiaramente rintracciate nella
diversa eta delle varie parti urbane o in fenomeni di trasformazione urbana (ristrutturazioni e
cambi di destinazione d’'uso) di cui raramente sono state governate le conseguenze sul
piano dei servizi primari € che quindi hanno concorso al costante incremento del bisogno
pregresso di parcheggi e aree di sosta.
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